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Des mesures effectuées en soufflerie sur des maquettes VTOL et STOL
(& décollage et a atterrisage verticaux et courts) mettent en jeu des
configuratious dans lesquelles une quantité importante de puissance
s’ emploie pour produire une partie de la sustentation nécessaire & 1'aide
de sillages d’'hélice ou de tuyéres d’€chappement dirigés vers le bas &
de grands angles a la direction de la veine libre. Pour beaucoup de
configurations les hélices un les tuyéres d’échappement sont dispos€s,
par exemple, comme dans le cas des volets soufflés de facon a s’ étendre
sur toute 1'envergure de 1'aile, contribuant ainsi & aider 1’aile dans
son processus naturel de réaliser de la sustentation dite ‘de circulation’.
Cette disposition permet aux lignes de courant au voisinage de 1’aile
de se tourner egalement par de grands angles & la direction d’ écoulement
de la viene libre. Toutefois, la présence des parois de la soufflerie
impose la condition qui exige que les lignes de courant aux parois de
la soufflerie soient paralleles au courant libre. Ainsi, la probleme
des effets de paroi dans les essais effectués sur des maquettes VTOL/STOL
est analogue a celui auquel se heurte 1’'essai de maquettes de type
classique, sauf qu’ il y a une différence de degré. L’'expérience a montré
que, enplus de ces efets de paroi de soufflerie, la séparation de 1’ écoule-
ment peut étre induite par les parois de la soufflerie. La rapport
passe en revue les expériences du Langley Research Center de la NASA en
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ce qui concerne ces problemes dans des souffleries a gorge fermée.
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